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DTC P0171 | SYSTEM ZU MAGER (ZYLINDERREIHE 1)

DTC P0172 | SYSTEM ZU FETT (ZYLINDERREIHE 1)

SCHALTPLAN

Die Kraftstoff-Bemessungskorrektur steht in Beziehung zum rickgekoppelten Kompensationswert, nicht
zur grundlegenden Einspritzdauer. Die Kraftstoffoemessungskorrektur besteht aus der kurzfristigen Kraft-
stoff-Bemessungskorrektur und aus der langfristigen Kraftstoff-Bemessungskorrektur.

Die kurzfristige Kraftstoff-Bemessungskorrektur ist der kurzfristige Kraftstoffausgleich, der eingesetzt wird,
um das Kraftstoff-Luft-Verhaltnis bei seinem stdchiometrischen Luft/Kraftstoff-Verhaltnis beizubehalten.
Das Signal vom A/F-Sensor zeigt an, ob das Luft/Kraftstoffverhltnis im Vergleich zum stéchiometrischen
Luft/Kraftstoff-Verhaltnisett fett (RICH) oder mager (LEAN) ist. Diese Differenz 16st eine Reduzierung der
Kraftstoffmenge aus, wenn das Luft/Kraftstoffverhaltnis fett (RICH) ist und 16st eine VergréBerung aus, wenn
das Luft/Kraftstoffverhaltnis mager (LEAN) ist.

Die langfristige Kraftstoff-Bemessungskorrektur ist eine Gesamtkompensation der andauernden Abwei-
chung der kurzfristigen Kraftstoff-Bemessungskorrektur vom Mittelwert, die durch individuelle Unterschiede
der Motorkenndaten, veranderte Einsatzbedingungen sowie Verschleil3 verursacht wird.

Sind sowohl die kurzfristige als auch die langfristige Kraftstoff-Bemessungskorrektur um einen bestimmten
Betrag zu MAGER (LEAN) bzw. zu FETT (RICH), wird eine Funktionsstérung im SFI-System erkannt. Das
ECM schaltet CHK ENG ein und gibt einen DTC aus.

DTC-Nr. DTC-Erkennungszustand Stdérungsbereich

e Luftansaugsystem
« \Verstopfung des Einspritzventils
e Luftmengenmesser
* Motoderkuhimitteltemperatursensoder
* Kraftstoffdruck

Ist die Luft/Kraftstoff-Verhéltnis Ruckkopplung nach dem Auf- | « Gasleckage im Auspuffsystem

PO171 warmen des Motors konstant, weicht die Kraftstoff-Bemes- « Unterbrechung oder KurzschluB im Stromkreis A/F-Sensor

sungskorrektur wesentlich zur Seite MAGER (LEAN) ab (Bank 1, Sensor 1)

(2-Fahrten-Erkennungslogik) * A/F-Sensor (Bank 1, Sensor 1)
* A/F-Sensorheizung (Bank 1, Sensor 1)
« EFI M-Relais

¢ PCV-Ventil und -schlauch
¢ PCV-Schlauchanschlu
*ECM

* Undichtigkeit oder Verstopfung des Einspritzventils
 Luftmengenmesser

* Motoderkuhimitteltemperatursensoder

e ZUndsystem

Ist die Luft/Kraftstoff-Verhaltnis Riickkopplung nach dem Auf- | « Kraftstoffdruck

warmen des Motors konstant, weicht die Kraftstoff-Bemes- » Gasleckage im Auspuffsystem

sungskorrektur wesentlich zur Seite FETT (RICH) ab » Unterbrechung oder KurzschluB im Stromkreis A/F-Sensor
(2-Fahrten-Erkennungslogik) (Bank 1, Sensor 1)

* A/F-Sensor (Bank 1, Sensor 1)

¢ A/F-Sensorheizung

* EFI M-Relais

«ECM

PO172
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HINWEIS:

1 Wenn[DTC[P0171[aufgezeichnet[Wwird,[ist[Has[tatsachliche[luft-/Kraftstoff-Verhaltnis(guTMAGER.
Wenn[DTC[PO172[&ufgezeichnet[Wird,[ist[¢dlas[atsachliche[lLuft-Kraftstoffverhaltnis[Zu[FFETT.

1 Wenn[der[Kraftstofftank[fles[Fahrzeugs[leergefahren[ist,[ist[flas[l.uft-/Kraftstoff-VerhaltnisL(MAGER
und[éventuell[wird[PDTC[P0171[&ufgezeichnet.[CHKENG[leuchtet[auf.

1 Wenn[der[lGesamtwert[Hes[kurzfristigen[Kraftstoff-Sparwerts[und[fes[langfristigen[Kraftstoff-Spar-
werts[zwischen[+33%[Uind -30%[llegt[{bei[éiner[KuhImitteltemperatur[des[Motors[Yon[inehr&ls[T5FIC),
funktioniert[dlas[Bystem[hormal.

SCHALTPLAN
Siehe[PTC[P2195[auf[Heite[)5-165.

PRUFVERFAHREN

HINWEIS:
Gestorte[Bereiche[kénnen[im[Active[TestmitfA/F[CONTROL[érmitteltliverden.[MittA/F[TCONTROL[TAB$ich
feststellen,[bb[A/F-Sensor,[beheizte[l.ambdasonde[bder[andere[mdglicherweise[gestorte[Bereiche[kine
Funktionsstérung[haben[dder[hicht.
(@0 Active[Testmit[dem(intelligenten[Testgerat[i[durchfihren.
HINWEIS:
A/FICONTROL[feduziert[dlas[Einspritzvolumen[im[] 2,5%[bder[érhdht[das[Einspritzvolumen[Um[25%.
(1) Daslintelligente[Testgerat[liamDLC3[dles[fFahrzeugs[@nschlieBen.
(20 Den[Zindschalter[in[$tellung[ON[{IG)[drehen.
(3)0 Den[Motor[in[@len[Inspektionsmodus[iimschalten[{Siehe[$.[05-1)[]
(4) Motor bei 2500 min~1 warmlaufen lassen, dabei das Gaspedal ca. 90 Sekunden lang um mehr
als 60% niederdrucken.
(5) Den folgenden Punkt wahlen: Powertrain / Engine and ECT / Active Test / Control the Injection
Volume for A/F Sensor.
(6) Folgenden Punkt auf dem Monitor auswahlen: AFS B1S1 and O2S B1S2.
(7) A/F CONTROL durchfuhren, wahrend der Motor im Leerlauf lauft (rechten oder linken Knopf
drlcken).
Ergebnis:
Der A/F-Sensor reagiert entsprechend der zunehmenden und abnehmenden Einspritzmenge:
+25% —Ausgang fett: Weniger als 3,0 V
-12,5% —Ausgang mager: Mehr als 3,35 V
Die beheizte Lambdasonde reagiert entsprechend der zunehmenden und abnehmenden Ein-
spritzmenge:
+25% —Ausgang fett: Mehr als 0,55 V
-12,5% — Ausgang mager: Weniger als 0,4 V
ACHTUNG:
Die Signalausgabe am A/F-Sensorausgang erfolgt mit einigen Sekunden Verzégerung und die Si-
gnalausgabe an der beheizten Lambdasonde erfolgt mit einer Verz6gerung von maximal ca. 20 Se-
kunden.
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Ausgangsspannung A/F-Sensor Ausgansspannung der beheizten Hauptverdéchtiger
(Sensor 1) Lambdasonde (Sensor 2) Stérungsbereich
Einspritzmenge Einspritzmenge
+25% * __________ +25% * __________
-12,5% -12,5%
Fall1 |Ausgangsspannung Ausgangsspannung -
Mehr als 3,35 V Weniger als 0,55 V
Weniger als 3,0 V KORREKT Weniger als 0,4 V KORREKT
Einspritzmenge Einspritzmenge
+25% * __________ +25% * __________
-12,5% -12,5% A/F-Sensor
Fall2 |Ausgangsspannung Ausgangsspannung (A/F-Sensor, Se_nsorhelzung,
Sensorstromkreis)
. . Weniger als 0,55 V
Fast keine Reaktion _/_\_/_
FALSCH Weniger als 0,4 V
KORREKT|
Einspritzmenge Einspritzmenge
+25% * __________ +25% * )
CeteineLambasonde
iz ;
Fall3 |Ausgangsspannung Ausgangsspannung Sondenheizung,
Mehr als 3,35 V ) ) Sondenstromkreis)
Weniaer als 3.0 V Fast keine Reaktion
g ‘ KORREKT FALSCH
Einspritzmenge Einspritzmenge
+95% * +95% * Extrem FETTES oder MAGE-
_12,5% 12,5% RES" Iztak_tuelles Luft/Krafstoff-
Fall 4 verhaltnis
Ausgangsspannung Ausgangsspannung (Einspritzventil, Kraftstoff-
Fast keine Reaktion Fast keine Reaktion druck, GaS|eCkage im Aus-
FALSCH FALSCH | puffsystem, usw.)

Der folgende A/F CONTROL-Vorgang ermdglicht es dem Techniker, die Ausgangsspannungen sowohl des
A/F-Sensors als auch der beheizten Lambdasonde zu prifen und grafisch darzustellen.

Zum Anzeigen des Diagramms am Testgerat den folgenden Punkt auswahlen: View / Line graph.
HINWEIS:

. Die eingefrorenen Momentandaten mit dem intelligenten Testgerét Il lesen. Wenn im Zustand des Mo-
tors eine Stérung festgestellt wird, werden diese Informationen in den “eingefrorenen Momentanda-
ten” festgehalten. Bei der Fehlersuche geben die eingefrorenen Momentandaten Auskunft dartber,
ob das Fahrzeug beim Auftreten der Funktionsstérung gefahren ist oder stand, der Motor warmgelau-
fen war oder nicht, das Luft-/Kraftstoff-Verhaltnis mager oder fett war usw.

+  Eine hohe A/F-Sensorspannung kann durch ein FETTES Kraftstoff-Luft-Gemisch verursacht wer-
den. Die Bedingungen prufen, die dazu fuhren wurden, daB der Motor mit einem FETTEN Kraftstoff-
Luft-Gemisch lauft.

e  Eine niedrige A/F-Sensorspannung kann durch ein mageres Kraftstoff-Luft-Gemisch verursacht
werden. Die Bedingungen prtifen, die dazu fihren wirden, daB der Motor mit einem MAGEREN Kraft-
stoff-Luft—-Gemisch lauft.

1 LUFTANSAUGSYSTEM PRUFEN

Luftansaugsystem auf Unterdruckleckagen prufen.
KORREKT: Keine Unterdruckleckage.

FALSC>

SEKUNDARLUFTSYSTEM REPARIEREN ODER
ERSETZEN
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2]

ANSCHLUSS[DES[PCV-SCHLAUCHES[PRUFEN

KORREKT:[PCV-Schlauch[ist[tichtigfangeschlossen[und[hicht[beschadigt.
FALSC} PCV-SCHLAUCH[] REPARIEREN[] ODER[] AU-

KOR-
REKT

SWECHSELN

3[] | KRAFTSTOFFEINSPRITZEINHEITIPRUFEN[{EINSPRITZUNG[UND[VOLUMEN)
(Siehe[8.[11-9)
KORREKT:

Einspritzmenge:[36[bis[#6[¢m3Upro[15[Sekunden.

KOR-
REKT

FALSC} KRAFTSTOFFEINSPRITZEINHEIT[] AUSTAUS-

CHEN[{Siehe[$.[11-12)
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A60548

4 LUFTMASSENMESSER PRUFEN
Luft (@) Luftmassenmesser ausbauen.
(b) Ausgangsspannung prufen.

Eo VG 4B (1) Batteriespannung an Klemmen +B und E2G anle-

THA | E2G gen.
(2) Die positive Testspitze (+) an AnschluBklemme VG
und die negative Testspitze (-) an AnschluBklemme

4 E2G halten.

514(3]|2|0 (3) Luft in den Luftmassenmesser einblasen und prii-

fen, ob die Spannung schwankt.
Sollzustand:

AnschluB des Testgeréts Bestimmter Zustand

Sensor-Ausgangsspannung schwankt

V -E2G (2
GO G@ zwischen 0,3 V und 4,8 V

(©

Widerstand prifen.
(1) Widerstand zwischen den Klemmen des Ansaug-
lufttemperatursensors messen.

Sollzustand:

AnschluB des Testgerats Bestimmter Zustand
THA (4) - E2 (5) 13,6 bis 18,4 kQ bei -20°C
THA (4) - E2 (5) 2,21 bis 2,69 kQ bei 20°C
THA (4) - E2 (5) 0,49 bis 0,67 kQ bei 60°C

(d)

Luftmassenmesser wieder einbauen.
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FALSC>

LUFTMENGENMESSER[ERSETZEN

KOR-l
REKT
5[] MOTORKUHLMITTEL—TEMPERATURSENSORI]’RUFEN[(WIDERSTAND)
(@)] Den[KuhImitteltemperatursensor[ausbauen.
Ohmmeter (b) Den[Widerstand[Zwischen[den[Klemmen[dles[Motorkiihl-
mittel-Temperatursensors[inessen.
OO Sollzustand:
30c l— AnschluB[des[Testgerats Bestimmter[Zustand
o0k 1-@ 2[bis[BKkR[Ibei20°C
1oL 1-[@ 0,2[bis[D, 4K beiB0°C
5E Zulassiger ACHTUNG:
o i Bereich Falls[Jder[JMotorkiihimittel-Temperatursensor[im[]Wasser
é 2: uberpruftiwird,[muBdarauf(geachtetiiverden,daBkein\Vas-
% Bl ser[an[die[AnschluBklemmen[gelangt.[Nach[der[Prufung
S 2 sollte[¢dler[Pensor[getrocknet[werden.
§ 0,5f HINWEIS:
0,3 Alternative[Vorgehensweise:[Einen[Dhmmeter[an[fen[kinge-
0.2r bautBn[MBtBrkiihI Mt - TemperBthrsensoranschlieBenund
0,1~ den[Widerstand[ablesen.[Mit[éinem[Infrarot-Thermometer[die
P ————— Motortemperatur[in[dler[dlirekten[lUmgebung[des[Hensors[ines-
-20 0 20 40 60[] 801100 sen.[Diese[Werte[mit[der[Widerstand/Temperatur-Grafik[Ver-
So169 Temperatur(3C rsi7oo|  gleichen.[Die[MotortemperaturAndern[{aufwarmen[Joder[ab-

kihlen[Tassen)uind[dlie[Prtufung[Wiederholen.
() Den[KuhImitteltemperatursensor[fieder[ginbauen.

FALSCH MOTORKUHLMITTEL-TEMPERATURSENSOR
ERSETZEN

KOR-
REKT

6[]

AUF[FUNKEN[UNDZUNDUNG[PRUFEN[{Siehe[$.[18-3)

KORREKT:[Funken[werden[érzeugt.

KOR-
REKT

BAUTEILE[DES[ZUNDSYSTEMS[REPARIEREN
ODER[ERSETZEN

FALSC>

70

KRAFTSTOFFDRUCK[PRUFEN[{Siehe[$.[18-3)

(@) Kraftstoffdruck prifen (hoher oder niedriger Druck).
KORREKT:
Kraftstoffdruck: 304 bis 343 kPa (3,1 bis 3,5 kp-cm?)

KRAFTSTOFFSYSTEM ERSETZEN

FALSC>

KOR-
REKT
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8 | AUFIABGASLECKSTELLEN[PRUFEN

KORREKT:[Keine[Gasleckstelle.

eaLschS | ABGASLECKSTELLEBEHEBENODERERSET-
ZEN[(Siehe[5.[15-1)

KOR-
REKT

9] | WERT[AM[INTELLIGENTENTESTGERAT[I[ABLESEN[{AUSGANGSSPANNUNG

DES[LUFT-/KRAFTSTOFF-VERHALTNIS-SENSORS[{ZYLINDERREIHE[1[SENSOR
1))

(f)

Dasl[intelligente[Testgerat[i[@n[PLC[B[@nschlieBen.
Den[Motor[in[den[Inspektionsmodus[iimschalten[{Siehe[H.[05-1)[]

Den Motor bei 2500 min~1 laufen lassen, dabei das Gaspedal ca. 90 Sekunden lang um mehr als 60%
niederdricken, um die A/F-Sensoren (Zylinderreihe 1 Sensor 1) zu erwarmen.

Ausgangsspannung der A/F-Sensoren am intelligenten Testgerat Il ablesen.

Beim intelligenten Testgerat Il die folgenden Menus eingeben: Powertrain / Engine and ECT / Data
List.

Folgenden Punkt auf dem Monitor auswéahlen: AFS B1S2 and Engine Speed.

HINWEIS:
Falls nétig, die Daten mit der SNAPSHOT-Funktion aufzeichnen.

(9)
(h)

Die A/F-Sensorspannung genau uberwachen.

Ausgangsspannung der A/F-Sensoren unter folgenden Bedingungen prufen:

(1)  Den Motor in den Inspektionsmodus schalten und 30 Sekunden lang im Leerlauf laufen lassen.

(2) Den Motor in den Inspektionsmodus schalten und bei 2500 min-" laufen lassen, dabei das Gas-
pedal mehr als 60% niedertreten (wobei die Motordrehzahl nicht abrupt geédndert wird).

(8) Inspektionsmodus abbrechen und das Fahrzeug in Schaltposition ”B” fahren.

(4) Das Fahrzeug auf 70 km/h beschleunigen und das Gaspedal schnell loslassen, so daB das Dros-
selklappenventil vollstandig geschlossen wird.

WARNUNG:

Beim Fahren die Geschwindigkeitsbegrenzungen, Verkehrsgesetze und StraBenzustande ge-
nau beachten.

Das Fahrzeug nicht im Inspektionsmodus fahren, da ansonsten die Transaxleeinheit bescha-
digt werden kann.

Sollzustand:

Bedingung (1) und (2)

Spannungsanderung im Bereich von 3,3 V (zwischen ca. 3,1 bis 3,5 V) wie auf der Abbildung
ersichtlich.

Bedingung (4)

Die Spannung des A/F-Sensors steigt bei Abnahme der Motordrehzahl (bei Unterbrechung der
Kraftstoffzufuhr) wie abgebildet auf 3,8 V oder mehr.
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Normalzustand: Zustand bei Funktionsstérung:

2500 min~T / (2) 2500 min-1
/
Leerlauf / (1) Leerlauf (1) Leerlauf / (1) Leerlauf
Motor— ! Motor— E
drehzanhl L drehzanhl L
”Bedingung (3)” } { E
3,8 V oder mehr Nr_i AJF— =
Sensorspannung /7_ — | 1 — Sensorspannung E
Kraftstoff- Kraftstoﬁ—
Abschaltung Abschaltung
"Bedingung (1) _ Bei einer Funktionsstérung im A/F-
Veranderungen |m Berelch vonca. 3,3V Sensorstromkreis verandert sich die

(4) Ungefahr 4000 min-" ) _
(4) Ungefahr 4000 min-"

Ausgangsspannung nicht

A72304

HINWEIS:

Zum Anzeigen des Diagramms am Testgerat den folgenden Punkt auswéhlen: View / Line graph.
Verharrt die Ausgangsspannung des A/F-Sensors auf ca. 3,3 V (siehe Diagramm "Bedingung Funkti-
onsstérung”), unter allen auch oben erwahnten Bedingungen, liegt moglicherweise eine Unterbre-
chung im Stromkreis des A/F-Sensors vor. (Dies geschieht auch, wenn eine Unterbrechung im Strom-
kreis der A/F-Sensorheizung vorhanden ist.)

Verharrt die Ausgangsspannung des A/F-Sensors auf ca. 3,8 V oder mehr, oder 2,8 V oder weniger
(siehe Diagramm "Bedingung Funktionsstérung”), unter allen auch oben erwahnten Bedingungen,
liegt moglicherweise ein KurzschlufB3 im Stromkreis des A/F-Sensors vor.

Das ECM stoppt die Kraftstoffeinspritzung (Kraftstoffzufuhrunterbrechung) wahrend der Motordreh-
zahlabnahme. Dies bewirkt einen MAGEREN Zustand und sollte einen momentanen Anstieg im Span-
nungsausgang des A/F-Sensors zur Folge haben.

Das ECM muB einen von der geschlossenen Drosselklappenstellung erhaltenen Wert herstellen, um
die Kraftstoffzufuhrunterbrechung durchzufihren. Wenn die Batterieklemme abgezogen worden ist,
muB das Fahrzeug mit mehr als 16 km/h gefahren werden, um dem ECM die Méglichkeit zu geben,
die geschlossene Drosselklappenstellung zu erfahren.

Wenn das Fahrzeug gefahren wird:

Wahrend der Kraftstoffanreicherung kann die Ausgangsspannung des A/F-Sensors unter 2,8 V sin-
ken. Dies flhrt zu einer raschen Geschwindigkeitszunahme bei vollstandig niedergetretenem Gaspe-
dal beim Uberholen eines anderen Fahrzeugs. Der A/F-Sensor funktioniert normal.

Der A/F-Sensor ist ein Stromausgangselement und deshalb wird der Strom im ECM in Spannung um-
gewandelt. MiBt man die Spannung an den Steckern des A/F-Sensors oder ECM, wird man eine kon-
stante Spannung feststellen.

KOR- : - ;
REKT> Weiter mit Schritt 17
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10 | KRAFTSTOFF-/LUFTVERHALTNISSENSOR (HEIZUNGSWIDERSTAND) PRUFEN)

Komponentenseite: (@) Stecker A6 des A/F-Sensors abziehen.

(b) Widerstand zwischen den Klemmen des A/F-Sensors
Stecker des A/F-Sensors
messen.
Sollzustand:
AnschluB des Testgerats Bestimmter Zustand
HT (1) -+B (2) 1,8 bis 3,4 Q bei 20°C

() Den Stecker des A/F-Sensors wieder anschlieBen.

AF-

Vorderansicht

== [L\Lser | LUFT/KRAFTSTOFF-VERHALTNIS-SENSOR
ERSETZEN

KOR-
REKT

11 INTEGRATIONSRELAIS PRUFEN (EFI M-RELAIS)

Integrationsrelais: (@) Das Integrationsrelais aus dem Motorraum-R/B ausbau-
Relais-Detail en. L
Stecker (b) EFI M—Relais prdfen.
Sollzustand:
o AnschluB des ,
Testqeréts Bestimmter Zustand
| ger
(3K-1) - (31-8) 10 kQ oder hdher
Unter 1 Q
(BK-1) - 31-8) (Batteriespannung an Klemmen 31-6 und 3I-7 anlegen)

elais (c) Das Integrationsrelais wieder einbauen.

©OEE
= ) i

Relais EFI M

Y A82812

FALSC> INTEGRATIONSRELAIS ERSETZEN
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12 | KABELBAUM UND STECKER PRUFEN (A/F-SENSOR - ECM)

Kabelbaumseite:

Stecker des A/F-Sensors

(@) Stecker A6 des A/F-Sensors abziehen.

(b) Den ECM-Stecker E4 abziehen.

(c) Den Widerstand zwischen den kabelbaumseitigen Stek-
kern prufen.
Standard (Auf Unterbrechung prufen):

AnschluB des Testgerats Bestimmter Zustand
AF+ (A6-3) - A1A+ (E4-23) Unter 1 Q
. AF- (A6-4) - A1A- (E4-22) Unter 1 Q
Vorderansicht PR, HT (A6-1) — HATA (E4-7) Unter 1 ©
Standard (Auf KurzschluB priifen):
AnschluB des Testgerats Bestimmter Zustand
P AF+ (A6-3) oder A1A+ (E4-23) - Karosseriemasse 10 kQ oder héher
‘fﬁﬁa‘ ’ (j_q#m{ﬂ AF— (A6-4) oder A1A— (E4-22) — Karosseriemasse 10 kQ oder héher
L LD \ L LL L1 HT (A6-1) oder HA1A (E4-7) - Karosseriemasse 10 kQ oder héher

y ECM-Stecker

A81695

(d) Den Stecker des A/F-Sensors wieder anschlieBen.
(e) Den ECM-Steckverbinder wieder anschlieen.

Anmerkung (Zylinderreihe 1 Sensor 1 Systemdiagramm):

Relais EFI M A/F-Sensor ECM
Von oo (Heizung | HA1A
der Batterie EFI|-
Sicherung A1A+ JuutL
Q— ] Leistungssteuerung
1 A1A-
MREL
P B62793

FaLsch) | KABELBAUM BZW. STECKVERBINDER
INSTANDSETZEN ODER AUSTAUSCHEN
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13 | LUFT/KRAFTSTOFF-VERHALTNIS-SENSOR[ERSETZEN

14[] | BESTATIGUNG[PES[FAHRPROFILS[PURCHFUHREN

Fahrgeschwindigkeit

70Mbis3200km/h | - (e)

Leerlauf —v-——T_

Zundschalter[auffDFF oIMinut
inuten ; ;
3[bis[B[Minuten
I‘—’< DI -t Zeit

(a),[b).[{c)

A79199

[0 DTC[éschen[{Siehe[H.[05-25).
(b)0 Daslintelligente[Testgerat[lifan[PLC3[&nschlieBen.
0 Das[ECM[nit[dem[ihtelligenten[Testgeratifom$tandardmodus[in[den[Prifmodus[iimschalten[{Siehe

S.[05-29).

(d) Den Motor in den Inspektionsmodus schalten, anlassen und warmlaufen lassen. Dabei alle Nebenver-
braucher ausschalten.

(e) Den Inspektionsmodus ausschalten und das Fahrzeug 3 bis 5 Minuten lang mit 70 bis 120 km/h bei
Motordrehzahlen zwischen 1100 und 3200 min~1 fahren.

HINWEIS:

Wenn eine Stérung vorliegt, leuchtet CHK ENG wahrend Schritt (e) auf.

ACHTUNG:

« Wenn die Prufbedingungen bei diesem Test nicht strikt eingehalten werden, wird die Stérung
nicht erkannt. Falls kein intelligentes Testgerat Il zur Verfigung steht, die Start-Taste nach
Durchfiihrung der Schritte (d) und (e) ausschalten und den Schritt (e) erneut durchfiihren.

. Das Fahrzeug nicht im Inspektionsmodus fahren, da ansonsten die Transaxleeinheit bescha-

digt werden kann.



05-105
DIAGNOSE[] - SFI-SYSTEM

15[] | AUSGEGEBENE[PTCLESEN[{PRUFEN,[DB[PTC[P0171[UND/ODER[P0172[ER-

NEUT[AUSGEGEBEN[WERDEN)

(@0 Daslintelligente[Testgerat[lifan[DLC3[&nschlieBen.
(b)0 Den[Zundschalter[in[Btellung[ON[{IG)[drehen.
(c)0 Daslintelligente[Testgerat[li[€¢inschalten.
(d)O Amfintelligenten[Testgerat[li[¢lenfolgenden[Punki@uswahlen:[Powertrain[Engine[andECT[[PTC.
(e)] DTClesen.
Ergebnis:
Anzeige[{DTC[Wird[@usgegeben) Weiter[init
Keine[Ausgabe A
P0171[Uind/oder[P0172 B

TIGUNGS-FAHRMUSTER[DURCHFUHREN
(Siehe[Schritt[14)

B[|> ECM[ERSETZEN[{Siehe[B.[10-24)[UND[BESTA-

La ]

16[] | UBERPRUFEN,[DBMITIDEMFAHRZEUG[IN[DER[YERGANGENHEIT[PER[KRAFT-

STOFFTANKL.LEERGEFAHREN[WURDE

FALSCH AUF[INTERMITTIERENDE[PROBLEME[PRUFEN
(Siehe[$.[05-14)

KOR-
REKT

DTC WERDEN AUSGELOST, WENN DER KRAFTSTOFFTANK DES FAHRZEUGS LEERGEFAH-

REN IST
17 BESTATIGUNG DES FAHRPROFILS DURCHFUHREN
HINWEIS:
Vor der Bestatigung des Fahrprofils zuerst alle DTCs I6schen (Siehe Schritt 14).
18 AUSGEGEBENE DTC LESEN (PRUFEN, OB DTC P0171 UND/ODER P0172 ER-
NEUT AUSGEGEBEN WERDEN)
(@) Das intelligente Testgerat |l an DLC3 anschlieBen.
(b) Den Zindschalter in Stellung ON (IG) drehen.
(c) Das intelligente Testgerat Il einschalten.
(d) Am intelligenten Testgerat |l den folgenden Punkt auswéahlen: Powertrain / Engine and ECT / DTC.
(¢) DTC lesen.
Ergebnis:
Anzeige (DTC wird ausgegeben) Weiter mit
P0171 und/oder P0172 A
Keine Ausgabe B

B > Weiter mit Schritt 22
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DIAGNOSE[] - SFI-SYSTEM

19[] | LUFT/KRAFTSTOFF-VERHALTNIS-SENSOR[ERSETZEN

20[] | BESTATIGUNG[PES[FAHRPROFILS[PURCHFUHREN

HINWEIS:

Vor[dler[Bestatigung[des[Fahrprofilszuerst[alle[PTCs[oschen[{Siehe[Hchritt[1 4).

21[] | AUSGEGEBENE[PTC[I.LESEN{PRUFEN,[PB[PTC[P0171[UND/ODER[P0172[ER-
NEUT[AUSGEGEBEN[WERDEN)

DTC[lesen.
Ergebnis:

[0 Dasl[intelligente[Testgerat[li[an[PLC3[@nschlieBen.
00 Den[Zindschalter[in[Btellung[ON[{IG)[drehen.
[0 Daslintelligente[Testgerat[ll[€éinschalten.

0 Am[intelligenten[Testgeratli[denfolgendenPunktfauswahlen:[Powertrain[IEngine[and[ECTPTC.
0

Anzeige[{DTC[Wird[@usgegeben)

Weiter[init

Keine[Ausgabe

A

P0171[Uind/oder[P0172

B

La ]

D

ECM[ERSETZEN[(Siehe[B.[10-24)[UND[BESTA-
TIGUNGS-FAHRMUSTER[PURCHFUHREN
(Siehe[Bchritt[14)

22[] | UBERPRUFEN,[@B[MITIPEMFAHRZEUG[IN[PDER[VERGANGENHEIT[PER[KRAFT-
STOFFTANKL.EERGEFAHREN[WURDE

KOR-
REKT

FALSC>

AUF[INTERMITTIERENDE[PROBLEME[PRUFEN
(Siehe[$.[05-14)

REN IST

DTC WERDEN AUSGELOST, WENN DER KRAFTSTOFFTANK DES FAHRZEUGS LEERGEFAH-




