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Einsatzhinweise

fur die Feuerwehren bei technischen Hilfeleistungen und
Brandbekdmpfungen nach Kollisionen von Fahrzeugen des Typs
Toyota Prius mit Hybridantrieb

Der Toyota Prius in der zweiten Generation ab Modelljahr 2004 unterscheidet sich von
konventionellen Fahrzeugen mit Verbrennungsmotor. Im Zentrum des Toyota Hybrid Senergy
Drive steht das Toyota Hybrid System-ll (THS-II); eine Kombination aus Benzin- und
Elektroantrieb.

Herkémmliche Fahrzeuge mit Verbrennungsmotor werden von den Feuerwehren in den
unterschiedlichsten Einsatzsituationen beherrscht. Die Kombination mit einem Elektroantrieb
wie im Toyota Prius ist dagegen im Alltag immer noch eine Neuheit.

Ziel des Merkblattes ist es, die sich aus dem THS-II méglichen Gefahrenquellen darzustellen
und die entsprechenden Sicherungsschritte flr Einsatzkrafte aufzuzeigen.

Dieses Merkblatt wurde mit Unterstutzung des Fachausschusses Technik der Deutschen
Feuerwehr erstellt.

Merkmale des Toyota Prius:
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Das Toyota Hybrid System-II (THS-II) besteht aus den
folgenden Hauptkomponenten:
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DI e HV'B atter I e HV-Batterie-Einheit

Die HV-Batterie des THS-II ist eine Nickel- s
Metallhydrid-Batterie (Ni-MH) mit einer ST obere Genausshie
Nennspannung von 201,6 V. B i L=

Im Innern des Batterie-Blocks sind sechs e g

1,2 V Zellen in Reihe geschaltet und bilden ]
ein Modul. Jedes der insgesamt 28 in ST
Reihe geschalteten Module ist versiegelt.

Module

Beim Austreten von HV-Batterie- / f#a
Gel (Elektrolyt), sind die tblichen | iz |

TR

Vorsichtsmafnahmen zu treffen. Pyl computer
b N I

Der HV-Kabelstrang (2 Leitungen) o B
verlauft von der HV-Batterie zum Wartungs- et

. Steckverbinder b il
Inverter Im  Motorraum  am
Unterboden entlang . Die Kabel
sind orangefarben g_ekennzelchnet P e
und gegen Steinschlag und |
Bodenberiihrung besonders 8 q. Batterie

Inverter e —— --—'-‘u

geschitzt. | /
Sicherungs-
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Brandbekampfung:

Bei einem Fahrzeugbrand sind die fir die Brandbekdmpfung Uublichen
Schutzabstande nach VDE 0132 einzuhalten, sofern nicht sichergestellt werden
konnte, dass das 201 V Hybrid-System deaktiviert ist.

Die bei den Einsatzen zur Brandbekampfung erforderliche Schutzkleidung ist
unbedingt zu tragen.

Gefahrenhinweis: Da es sich bei der HV-Batterie um eine versiegelte Gel-
Batterie handelt, besteht bei Erhitzung tiber 100 °C
die Mdglichkeit, dass Batteriemodule aufplatzen.

Hinweis: Weitere Informationen zu diesem und anderen Prius-Themen entnehmen Sie der
separat erhéaltlichen Toyota-Information: , SicherheitsmalBhahmen bei einem Pannen oder
Unfallfahrzeug*
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Lage der Komponenten:
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Deaktivierung des 201-Volt-Hybrid-Systems:

Grundsatz:

@ Bei Rettungsmallnahmen immer versuchen, den Start/Stopp-
Hauptschalter zu betatigen. Diese MalRnahme deaktiviert das HV-
System und die READY" - Leuchte im Armaturenbrett erlischt.

(A Zusatzlich den Schlissel aus dem Schlitz
5 S 'Q ziehen. Bei Fahrzeugen mit Smartkey-Einstiegs-
S5 A i ; und  Startsystem muss der Schlissel zum
e rﬂf] Betrieb nicht zwingend im Schlitz stecken
: W P

Ist das Ausschalten des HV-Systems Uber den Start/Stopp-Hauptschalter
(,POWER") nicht mdglich, bestehen 2 Alternativen das HV-System zu
deaktivieren:

Alternative 1:

Schritt 1. Die schwarze Abdeckung des S ¥4 =gk
Relaiskastens im Motorraum (Fahrerseite, o= /’
links) abnehmen und die gelbe HEV-Sicherung it o e

(20A) herausziehen. (20A, gelb)

1
Batterieabdeckung (12-Volt) Abdeckung Pluspol

Schritt 2: Die Kofferraumabdeckung, die | 5 5 < Xl
schwarze Wanne und die Batterieabdeckung f:-__tmm :
(rechts)  herausnehmen.  12-Volt-Batterie \.:7/ _
abklemmen A

HINWEIS:

S

schwarze Wanne

Das Entfernen der HEV-Sicherung deaktiviert bereits das HV-System, indem die HV-Computer-
Spannungsversorgung unterbrochen wird. Die READY-Anzeige im Kombiinstrument wird durch
diese MalRnahme aber NICHT abgeschaltet. Deshalb UNBEDINGT beide Schritte durchfiihren.

Alternative 2:

Die Kofferraumabdeckung und die schwarze S -

Wanne herausnehmen. An der linken Seite (in ¢ :
Fahrtrichtung) der HV-Batterie befindet sich der Gummi-Handschuh\ : \
Wartungs-Steckverbinder. Den Verriegelungshebel Wartungs-Steckverbinder Lo

umlegen und den Stecker herausziehen

Dabei nur Werkzeug aus dem Feuerwehr-Elektrowerkzeugkasten nach DIN 14 885 verwenden oder Gummi-
Handschuhe nach EN-60903, KL. 00 tragen.
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