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Hightech sicht-
bar gemacht:
Die blinkenden
Farhen der
Energiefluss-
Anzeige or
innern an
amerikanische
Spielautomaten.
Auf die E-Kom-
ponenten gibt es
(brigens acht
Jahre Garantie

MNicht gerade dbersichtliche Armaturen,
nur hihenversiellbares Lenkrad: kleine
Argernisse im Prius-Cockpit

Ein Airto, zwei Moloren: Der VW Golf Plus vereint Mulzbar-
keit mit Fahrfreude, als Diesel genauso wie als Benziner

| Ohne Schndrkel und Schrullen:
ergonomisch pestaltetes Galf-
Plus-Cockpit
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" Innenbreite v/h: 1877146 cm -

L g g menspiel der beiden
Antriebe vor Augen halten. Der
Elektromotor stellt vom Still-
stand weg bullige 400 Newton-
meler bereit und leistel zwi-
schen 1200 umd 1540 Touren
immerhin 68 PS, Damil kann
man bei Ampelstarts so man-
chen GTI schrecken,

Der 1500er-Benziner
erreicht seine 78 P3 ersl bei
000 Touren, Gibernimmt also
in dem MaR Vortrieh, in dem
der E-Motor w. o. gibt. In der
Ubergabe-Phase schaffen die
beiden gemeinsam  maximal
112 PS. UUber 100 km ist der
kleine Benziner dann auf sich
allein gestellt - ein Autobahn-
Tier ist somit auch der Prius
nicht.

Beine Frage, aufl Reisen ist
man mit den beiden Golf Plus
hesser bedient. Wobei die Wahl
zwischen TDT wnd TSI schwer
fallt. Die griifSte Stivke des Die-
sel liegt im kriiftigen Durchzug,
allerdings nur in einem relativ
schmalen Drehzahlband, Das
heifit viel schalten — zumal mit
dem fir den 1Y TDI seit kur-
zem nicht mehr erhaltlichen
Sechsgang-Gelriehe,

Der doppelt auigcladene
1400er-Benziner  tiberrascht
bei niederen Touren mit anni-
hernd gleichem Punch, noch
dazu absolut verzigerungsfrei.
Im Gegensatz zum Diesel dreht
er zudem willig hoch — und
bietet auch obenrum miichtig
Power, Doch auch ohne die
méglichen 6500 Touren auszy-
nutzen, ist man stets der Hechl
im Karpfenteich — erst recht
nattrlich in unserem Gko-
Cuartetl.

Apropos Oko: Wie sieht es
nach der Uberland-Partie mit
den Verbrduchen aus? Enlge-
gen den Hersteller-Verspre-
chen liegl da nicht der Tovota
Hybrid, sondern der VIV Desel
vorn. [m Prius steht man ném-
lich selbst bei Beachtung hei-
mischer Autohahn-Limits off
voll am Cas, was dem Benzin-
motor unwirtschaitliche (und
untiberhiirbare) Hochstdreh-
zahlen abverlangt,

Dasselbe Tempo schiit-
telt der Diesel-Golf locker aus
dem Armel, bei (3 88




