Mit der Vorstellung der neu-
en RAV4 Modelle feiert der
Toyota Hybridantrieb seine
Premiere im heild umkampf-
ten europaischen Kom-
pakt-SUV-Segment.

Das Antriebssystem besteht im wesentlichen
aus einem 2,5-Liter-Benzinmotor, der im At-
kinson-Zyklus betrieben werden kann, sowie
einem kraftvollen Elektromotor. Der neue
RAV4 Hybrid ist wahlweise mit Front- oder
Allradantrieb lieferbar, letzterer verfiigt tiber
einen zusdtzlichen Elektromotor an der Hin-
terachse. So realisiert Toyota einen leichten,
elektrischen Allradantrieb, der ohne Vertei-
lergetriebe und Kardanwelle auskommt. Zu-
dem darf die Allradvariante Anhdngelasten
von bis zu 1650 Kilogramm ziehen.

Mit einer Systemleistung von 145 kW
(197 PS) beschleunigt der neue RAV4 Hy-
brid in nur 8,7 Sekunden von Null auf 100
km/h und kommt auf einen Gesamtver-

brauch von lediglich 4,9 Liter* pro 100 km.
Entsprechend gering fallen die CO,-Emissi-
onen aus: sie betragen nur 115 g/km*.

Damit setzt sich der RAV4 Hybrid an die
Spitze einer aktualisierten Modellreihe, de-
ren liberarbeitete Motoren allesamt die Ab-
gasnorm Euro 6 erfiillen.

Neu im Angebot ist ein 2,0 Liter Tur-
bodiesel mit 105 kW (143 PS) und einem
Drehmoment von 320 Nm, der lediglich
123 g/km* CO, emittiert. Der iiberarbeite-
te 2,0 Liter Benzinmotor ist wahlweise mit
Schalt- oder Automatikgetriebe lieferbar
und entwickelt 111 kW (151 PS) sowie ein
Drehmoment-Maximum von 195 Nm. Die
CO,-Emissionen des Benziners betragen
149 g/km*.

Abgesehen von dem einzigartigen Fahr-
erlebnis, das die Toyota Hybrid-Technologie
bietet, profitieren alle Antriebsvarianten
des neuen RAV4 von einem gesteigerten
Fahrkomfort, einem Plus an Fahrdynamik,
einem reduzierten Gerduschniveau im In-
nenraum, einem iiberarbeiteten Karosse-
rie-Design, einem aufgewerteten Interieur

DER NEUE TOYOTA RAV«

Prestige, Komfort und Effizienz

sowie von modernen Technik- und Sicher-
heitsmerkmalen.

Eine Reihe neu entwickelter aktiver Si-
cherheitssysteme, die unter dem Begriff
Toyota Safety Sense zusammengefasst sind,
halten ebenfalls Einzug in das Kompakt-SUV.
Einen Uberblick aus der Vogelperspekti-
ve bietet der neue 360-Grad-Monitor, der
Hindernisse rund ums Fahrzeug erfasst
und damit die Sicherheit beim Mandvrie-
ren und Einparken erhdht. Im renovierten
Innenraum setzen ein 4,2 Zoll groRes Mul-
ti-Informationsdisplay zwischen den Kom-
bi-Instrumenten sowie das Toyota Touch 2
Multimedia-System mit 7 Zoll gro3em Farb-
monitorin der Mittelkonsole neue Akzentein
Sachen Qualitdt und Funktionalitat.

HYBRID: VON EINER REVOLUTIONAREN
IDEE ZUR WELTWEIT FUHRENDEN TECH-
NOLOGIE

Uberlegungen zu alternativen Pkw-Antrie-
ben haben Toyota bereits in den 1960er
Jahren beschaftigt. Aber erst in den friihen
1990er Jahren hat sich der Hersteller dazu
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entschlossen, ein produktionsbasiertes Ent-
wicklungsprogramm fiir umweltschonende
Automobil-Technologien aufzulegen.

1994 rief Toyota das G21-Projekt ins Le-
ben. Ziel war die Konzipierung eines ,grii-
nen, umweltvertraglichen Fahrzeugs’ fiir
das 21. Jahrhundert, das trotz seiner um-
weltschonenden Auslegung die gleichen
Qualitdaten in Sachen Alltagstauglichkeit
und Fahrspal? bieten sollte wie ein konven-
tioneller Pkw.

Mit der Markteinfiihrung des ersten Prius
im Jahr 1997 betrat das weltweit erste Seri-
enmodell mit Hybridantrieb die automobile
Biihne. Damit hatte Toyota nicht nur in Sa-
chen alternative Antriebe und nachhaltige
Mobilitdat Mal3stdbe gesetzt, sondern auch
eine Initialziindung fiir die Elektrifizierung
automobiler Antriebe geliefert.

Nach Einfiihrung der dritten Generation
des Prius im Jahr 2009 erweiterte Toyo-
ta das Angebot 2012 um die Varianten
Prius+ und Prius Plug-in und schuf so die
erste komplette Modellfamilie mit Vollhyb-
rid-Antrieb.

In jeder Entwicklungsstufe hatte Toyota
seine Hybridantriebe stdrker, leichter und
sparsamer gemacht. Zudem wurde das Mo-
dellangebot mit dem Auris Hybrid (2010),
dem Yaris Hybrid als erstem Hybridvertreter
des B-Segments (2012) und dem iiberaus
praktischen Auris Hybrid Touring Sports
(2013) sukzessive erweitert.

Im Jahr 2014 konnte TOYOTA 178.041
Hybridfahrzeuge in Europa absetzen und
damit die Verkaufszahlen des Vorjahres
um dreizehn Prozent steigern. Seit der Eu-
ropa-Premiere des Prius im Jahr 2000 hat
TOYOTA insgesamt knapp eine Million Hy-
bridfahrzeuge an seine europdischen Kun-
den ausgeliefert.

Weltweit hat die Toyota Motor Corporati-
on bis heute mehr als acht Millionen Vollhyb-
ride abgesetzt. Das ist mehr als jeder andere
Hersteller und verschafft Toyota unbestrit-
ten eine Fiihrungsrolle auf dem Feld nach-
haltiger Mobilitat. Welchen Beitrag Toyota
damit fiir die Umwelt geleistet hat, macht
folgende Zahl deutlich: Allein die bislang
verkauften Toyota Hybridfahrzeuge haben
dank der reduzierten Abgasemissionen rund
58 Millionen Tonnen an CO, eingespart.

DIE RAV4 ERFOLGSGESCHICHTE: VOM
NISCHENMODELL ZUM WELTAUTO

Toyota gilt zu Recht als jener Hersteller, der
das Fahrzeugsegment der Kompakt-SUVs
begriindet hat. Pionier war der Toyota RAV4
(Recreational Active Vehicle with 4-Wheel
Drive), der auf dem Genfer Automobilsalon
von 1994 seine Weltpremiere feierte.

Die erste Generation des RAV4 hatte nur
noch wenig mit den traditionellen, allradge-
triebenen Gelandewagen zu tun. Zum Ver-
kaufsstart wurde der kompakte, nur 3.695
Millimeter lange Dreitiirer mit einem relativ
kleinen, quer eingebauten 2,0-Liter-Ben-
zinmotor angeboten. Eine selbsttragende
Karosserie und Einzelradaufhdangung rund-
um waren weitere Konstruktionsmerkma-
le — und fertig war der erste ,FunCruiser”
mit Allradantrieb, zugleich der erste Kom-
pakt-SUV am Markt.

Im ersten Jahr hat Toyota ganze 53.000
Einheiten des neuen RAV4 abgesetzt und
konnte die Verkaufszahlen im Folgejahr
verdoppeln, im Jahr 1996 gar verdreifa-

chen. Danach stieg das Absatzvolumen
mit jedem Jahr und jeder neuen Modellge-
neration weiter. Schon bald hatte sich der
Pionier unter den Kompakt-SUVs vom Ni-
schenmodell zu einem erfolgreichen Welt-
auto entwickelt. 2013 {ibertreffen die Ver-
kaufszahlen des RAV4 jene des Jahres 1994
um das Zehnfache.

Heute ist der RAV4 in 170 Landern zu Hau-
se, und von den mittlerweile vier Generationen
hat Toyota weltweit mehr als sechs Millionen
Einheiten verkauft. 1,5 Millionen Fahrzeuge
wurden an europdische Kunden ausgeliefert.

Seit 1994 hat sich das Kompakt-SUV-Seg-
ment allerdings verdndert, die aktuellen
Modelle sind in vielerlei Hinsicht gereift.
Wahrend die Kunden friiherer Jahre den
kompakten Allradler als Alternative zu
sportlichen Steilheck-Modellen und Coupés
kauften, sind heute familientaugliche, glei-
chermalRen moderne wie vielseitige Kom-
pakt-SUVs gefragt, die anstelle eines Kombis
oder eines Minivans angeschafft werden.

DIE KRAFT DER ZWEI MOTOREN

Eine perfekte Antwort auf die neuen Her-
ausforderungen eines wettbewerbsstarken
SUV-Marktes gibt der neue RAV4 Hybrid.
Denn er verbindet die mehr als 20-jahrige
Erfahrung des Herstellers mit der jlingsten
Generation der innovativen Toyota Hyb-
rid-Antriebstechnologie.

Derneue RAV4 Hybrid zeichnet sich durch
sein dynamisches Design, ein aufgewerte-
tes Interieur, eine vorbildliche Ausstattung
und ein hohes Mal an Vielseitigkeit aus.
Hinzu kommt ein Vollhybrid-Antrieb, der
ein entspanntes Fahrgefiihl und jede Men-
ge Fahrspal3 bietet.

Bei alledem iiberzeugt der neue RAV4
Hybrid mit in seiner Klasse unerreichten
Verbrauchs- und Emissionswerten, die ne-
ben den geringen Betriebskosten in vielen
Markten steuerliche Vorteile bringen. Hinzu
kommt der optionale, elektrische Allradan-
trieb des RAV4 Hybrid, der ein Plus an Trak-
tion und eine besonders hohe Anhangelast
ermoglicht.

HYBRIDANTRIEB
Das Antriebssystem des RAV4 Hybrid be-
steht im wesentlichen aus einem 2,5-Li-



ter-Benzinmotor, einem kraftvollen Elek-
tromotor, einem Generator und einer
Nickel-Metallhydrid-Batterie mit 204 Zel-
len, die unter der Riickbank untergebracht
ist. Hinzu kommen die Leistungselektronik
fir das Energie-Management sowie das
Antriebs-Management mit Leistungsver-
zweigung.

Die Allrad-Version verfiigt iiber einen zu-
satzlichen Elektromotor an der Hinterach-
se und realisiert damit einen elektrischen
Allradantrieb, der leichter und kompakter
ausgelegt ist als ein System mit Verteiler-
getriebe und Kardanwelle.

Mit einer Systemleistung von 145 kW (197
PS) beschleunigt der RAV4 Hybrid in 8,7 Se-
kunden von Null auf 100 km/h und erreicht
eine Hochstgeschwindigkeit von 180 km/h.
Trotz dieser Fahrleistungen kombiniert der
RAV4 Hybrid nach europdischem Messzyklus
einen dullerst geringen Gesamtverbrauch
von 4,9 Liter* pro 100 km mit CO,-Emissio-
nenvon nur 115 g/km*.

Je nach Fahrsituation und Leistungsan-
forderung arbeitet der Elektromotor entwe-
der alleine oder gemeinsam mit dem Ben-
ziner. Die jeweilige Leistungsverzweigung
erfolgt stets im Hinblick auf den hochsten
erzielbaren Wirkungsgrad und stellt damit
eine moglichst optimale Balance zwischen
Fahrleistung und Verbrauch sicher.

Im Schiebebetrieb und beim Bremsen ar-
beitet der Elektromotor als Generator und
wandelt die kinetische Energie des Fahr-
zeugs in elektrische Energie um, die dannin
der Hybridbatterie gespeichert wird (rege-
neratives Bremssystem).

Das stufenlos variable Getriebe des Hy-
bridsystems wird iiber eine By-Wire-Tech-

nologie gesteuert und verfiigt iiber einen
elektronischen Wahlhebel im Cockpit.

Die Antriebssteuerung des RAV4 Hybrid
bietet vier verschiedene Fahrprogramme,
darunter den EV-Modus, in dem der Vollhy-
brid rein elektrisch und damit vollig emis-
sionsfrei und nahezu lautlos unterwegs ist.

Zudem ist der Hybridantrieb darauf aus-
gelegt, im Stadtverkehr maglichst selten
den \Verbrennungsmotor zuzuschalten.
Hauseigene Studien machen deutlich, dass
dieser kumulative Effekt beim Toyota Vollhy-
brid-Antrieb in der Praxis tatsachlich einen
hohen emissionsfreien Fahranteil bewirkt.

HYBRID MIT ELEKTRISCHEM ALLRADAN-
TRIEB

Als erster Toyota in Europa nutzt die All-
radversion des RAV4 Hybrid einen zusatz-
lichen, 50 kW starken Elektromotor, der bei
Bedarf die Hinterrdader antreibt. Auf diese
Weise wird ein elektrischer Allradantrieb
realisiert, der ohne Verteilergetriebe und
Kardanwelle auskommt.

Das System variiert die Antriebsmomen-
te fiir die Hinterachse in Abhangigkeit von
Fahrzustand und Fahrbahnbeschaffenheit.
Damit steht der Allradantrieb beispielswei-
se beim Anfahren oder beim Zwischenspurt
auf rutschigem Untergrund zur Verfligung
und sorgt selbst unter anspruchsvollsten
Bedingungen fiir ein Maximum an Traktion,
Fahrstabilitat und Kontrollierbarkeit.

Weil der Hinterradantrieb nur dann zu-
schaltet, wenn er tatsdchlich bendtigt wird,
spart das E-Four System elektrische Ener-
gie und Kraftstoff und arbeitet deshalb
sparsamer als konventionelle mechanische
Allradsysteme.

Die hohe Traktion, die das System bereit-
stellt, bietet in der Praxis weitere handfeste
Vorteile. Dennin der Allrad-Version darf der
RAV4 Hybrid 1650 Kilogramm schwere An-
hangelasten ziehen.

VERBESSERTES FAHRGEFUHL, SEQUEN-
ZIELLER SCHALTMODUS UND POWER
MODUS

Das Antriebs-Management fiir die stufen-
lose Getriebeautomatik ist auf hohe Lauf-
ruhe und nahtlose Beschleunigung aus-
gelegt. Dabei sorgt die enge Abstimmung
zwischen Fahrgeschwindigkeit und Motor-
drehzahl fiir ein iberaus entspanntes und
natirliches Fahrgefiihl.

Mit sequenzieller Schaltfunktion und ei-
nem Power-Modus bietet der RAV4 Hybrid
zudem zwei Fahrprogramme an, die eine
betont sportliche Fahrweise ermdglichen.
Besonders auf kurvenreichen oder bergi-
gen Strecken sorgt das direkte Ansprechen
des Antriebs fiir eine zusdtzliche Portion
Fahrvergniigen. Zudem reagiert der RAV4
Hybrid direkter auf die Gasbefehle des Fah-
rers, der im Power Modus zusatzliche An-
triebsenergie abrufen kann.

FAHRDYNAMIK: GESTEIGERTER FAHR-
KOMFORT, OPTIMIERTES LENKGEFUHL
Die iiberarbeitete RAV4 Modellreihe pro-
fitiert von zahlreichen Verbesserungen,
die sowohl dem Fahrkomfort als auch den
Handlingeigenschaften zugute kommen,
ohne die Fahrstabilitdt zu schmalern.

So wurden die Zahl der SchweiBpunkte im
Bereich des hinteren Quertrdgers von 105
auf 138 erhoht, zusatzliche Verstarkungs-
bleche in der Bodengruppe und im Bereich




der hinteren Radaufhdngung sorgen fiir
maximale Steifigkeit.

Die optimierte Festigkeit des hinteren
Karosseriebereichs erhdht nicht nur die
Fahrstabilitat, sondern verbessert auch das
Schwingungsverhalten und steigert damit
den Fahrkomfort im neuen RAV4.

Wie sein Vorgdnger setzt auch das neue
Modell auf eine MacPherson Radaufhan-
gung vorn und eine leichtgewichtige Dop-
pelquerlenker-Konstruktion bei der Hinter-
achse. StolRdampfer und Schraubenfedern
wurden zugunsten eines hoheren Fahrkom-
forts und einer besseren Geradeauslaufsta-
bilitat modifiziert.

Die StoRddampfer verfiigen iber opti-
mierte Dampfungseigenschaften, die den
Fahrkomfort bei jedem Tempo und auf un-
terschiedlichen Fahrbahnen verbessern.
Auch die Schraubenfedern mit neu defi-
nierter Kennlinie tragen zum angenehmen
Fahrerlebnis bei.

Die besonders steife Befestigung des
Lenkgetriebes vermittelt schliel8lich ein
besseres Lenkgefiihl, die Lenkung liefert
eine klarere Riickmeldung.

REDUZIERTES GERAUSCH- UND VIBRA-
TIONSNIVEAU IM INNENRAUM

Um Fahrkomfort und Gerduschniveau be-
sonders auf den hinteren Pldtzen zu ver-
bessern, wurde das Gerdusch- und Vibra-
tionsaufkommen im neuen RAV4 spiirbar
reduziert.

Die Dammstoffmatten im Bereich der Bo-
dengruppe weisen eine mehr als doppelt
so grof3e Flache auf, die hintere Riickwand
wurde modifiziert, wahrend im Bereich des
hinteren Unterbodens zusatzliche Damm-

stoffe zum Einsatz kommen, um Abroll- und
Auspuffgerdusche vom Innenraum fernzu-
halten.

Weitere schallisolierende MalRnahmen
erstrecken sich auf die vorderen und hinte-
ren Tiren. Der Einsatz zusdtzlicher Materi-
alien und Dichtleisten reduziert Wind- und
Fahrgerdusche weiter und sorgt dafiir, dass
die Passagiere die Fahrt in Ruhe genieRBen
kdnnen.

GroRflichige Dammstoff-Einsdtze zwi-
schen Spritzwand und Instrumententrager
schirmen den Innenraum schlief8lich vor
storenden Motorgerduschen ab.

INNOVATIV: HOCHMODERNE TECHNIK-
UND SICHERHEITSAUSSTATTUNG
Fiir den neuen RAV4 steht ein umfangreiches
Paket an Assistenzsystemen zur Verfiigung,
das unter dem Begriff Toyota Safety Sense
zusammengefasst ist. Die moderne Sicher-
heitsausstattung tragt dazu bei, in vielen
Verkehrsituationen Unfdlle zu vermeiden
oder zumindest deren Folgen zu mildern.
Eine Kombination aus Kamera und Mil-
limeterwellen-Radar sorgt dafiir, dass kri-
tische Situationen friihzeitig erkannt und
durch entsprechende Malinahmen ent-
scharft werden. Das Sicherheitspaket fiir
den RAV4 umfasst das Pre-Collision System
mit Fullganger-Erkennung, den Spurhal-
teassistent, die adaptive Geschwindigkeits-
regelanlage und den Fernlicht-Assistenten.
Das Pre-Collision System arbeitet ab 10
km/h bis zur Hochstgeschwindigkeit. Wird
ein Hindernis vor dem Fahrzeug erkannt,
fordert das System den Fahrer optisch und
akustisch zum Bremsen auf, um eine Kolli-
sion zu vermeiden. Zudem bereitet es die

Bremsanlage darauf vor, zusdtzliche Ver-
zogerungsleistung zu generieren, sobald
der Fahrer die Bremse betdtigt. Sollte der
Fahrer nicht zeitnah reagieren, leitet das
System automatisch eine Bremsung ein und
bremst das Fahrzeug bis zum vollstandigen
Halt ab oder reduziert zumindest die Fahr-
zeuggeschwindigkeit um etwa 40 km/h, so
dass ein Unfall vermieden oder wenigstens
die Wucht des Aufpralls reduziert wird.

Das System erkennt auch FuRganger und
kann bei einem drohenden Zusammenstol3
im Geschwindigkeitsbereich zwischen 10
und 80 km/h das Fahrzeugtempo um etwa
30 km/h verringern.

Die adaptive Geschwindigkeitsregelan-
lage sorgt dafiir, dass der neue RAV4 auto-
matisch einen Sicherheitsabstand zum vo-
rausfahrenden Fahrzeug wahrt, indem sie
deren Geschwindigkeit ermittelt. Das Sys-
tem nutzt die Frontkamera und das Millime-
terwellen-Radar zur Abstandsmessung und
istin der Lage, unmittelbar vorausfahrende
Fahrzeuge von solchen zu unterscheiden,
die sich auf einer benachbarten Fahrspur
befinden. Verringert sich der Abstand zum
Vordermann, bremst das System automa-
tisch ab. Ist die Fahrbahn wieder frei, be-
schleunigt der RAV4 sanft bis auf die zuvor
eingestellte Wunschgeschwindigkeit.

Der Spurhalteassistent erkennt Fahr-
bahnmarkierungen und hilft dabei, unbe-
absichtigte Fahrspurwechsel zu vermeiden.
Wenn das Fahrzeug die Fahrspur verldsst,
und der Fahrer hat keinen Blinker gesetzt,
warnt das System den Fahrer sowohl op-
tisch als auch akustisch. Je nach Modell er-
folgt zusatzlich eine entsprechender Lenk-
impuls.

DER NEUE RAV4 HYBRID UBERZEUGT IN SEINER KLASSE MIT
UNERREICHTEN VERBRAUCHS- UND EMISSIONSWERTEN
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ABMESSUNGEN UND GEWICHT

Lange (mm) 4,605

1.845
1.675/1.705
2.660

Breite (mm)

Hahe/mit Dachreling (mm)

Radstand (mm)

Gepackvolumen (1) 547%

*mit konventionellem Antrieb
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Der Fernlichtassistent optimiert die Sicht
bei Dunkelheit. Er erkennt die Scheinwerfer
und Riickleuchten anderer Fahrzeuge und
schaltet automatisch zwischen Fernlicht
und Abblendlicht um, damit andere Ver-
kehrsteilnehmer nicht geblendet werden.
So kann der Fahrer wann immer vertretbar
mit Fernlicht fahren und FuBganger sowie
Hindernisse besser erkennen.

Weil das Toyota Safety Sense System dazu
beitragt, Unfdlle zu vermeiden, konnen Au-
tofahrer in manchen Landern von giinstige-
ren Versicherungskosten profitieren.

Daneben ist der neue RAV4 auch wei-
terhin mit Totwinkel-Assistent und Riick-
raum-Assistent ausgeriistet.

PANORAMA-MONITOR

Einen liickenlosen Uberblick iiber die un-
mittelbare Fahrzeugumgebung gewdhr-
leistet der neue 360-Grad-Monitor. Das
System arbeitet mit vier Kameras, die auf
der Unterseite der AulRenspiegel sowie im
Front- und Heckbereich des neuen RAV4
montiert sind.

Der Panorama-Monitor kann bereits im
Stand aktiviert werden und verschafft dem
Fahrer so eine ersten Ubersicht, noch bevor ein
Gang eingelegt und die Parkbremse geldst ist.

Der Monitor kann wahlweise die vier Ein-
zelbilder der Kameras oder die Hilfslinien
der Riickfahrkamera darstellen und bietet
damit eine wertvolle Unterstiitzung beim
Parken und Mandévrieren besonders auf en-
gem Raum.

Front- und Heckkamera erfassen einen
Bereich von jeweils 180 Grad und ermdg-
lichen es dem Fahrer, auch die ansonsten
toten Winkel vor und hinter dem Fahrzeug
einzusehen. Die seitlichen Kameras liefern
auch dann ihre Bilder, wenn die AuBenspie-
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gel eingeklappt sind. SchlieRlich kann der
Fahrer mit Hilfe der Zoom-Funktion selbst
unscheinbare Objekte oder Hindernisse ge-
zielt fokussieren.

4,2 ZOLL GROSSES MULTI-INFORMA-
TIONS-DISPLAY
Die neu gestaltete Instrumenteneinheit
des RAV4 verfiigt liber ein 4,2 Zoll grofRes
TFT-Farbdisplay. Uber Bedientasten am
Lenkrad kann der Fahrer zahlreiche Infor-
mationen abrufen oder Funktionen steu-
ern. Zudem lasst sich das Display auch mit
dem grofRen 7 Zoll Farbmonitor in der Mit-
telkonsole abstimmen.

Zum Funktionsumfang zihlen die Anpas- |
sung verschiedener Fahrzeug-Einstellun-
gen, das Auslesen des Trip-Computers, die §
Justierung der Smart Stop & Start Teleme-
trie sowie die Darstellung beispielsweise
des Energie-Managements, der Naviga- =
tionsbefehle oder aktueller Fahrzustdande #
wie Neigungswinkel und Lenkeinschlag des =22
Allrad-Modells.

KAROSSERIE-DESIGN: KRAFTVOLLE UND
PRASENTE OPTIK
Die kraftvolle Front verhilft dem neuen
RAV4 zu einem dynamischeren Erschei-
nungsbild und unterstreicht zugleich die
markentypische Keen Look Designsprache.
Das prominent herausgestellte Toyo-
ta Logo dominiert den oberen Kiihlergrill,
der betont schmal verldauft und den Raum
zwischen den ebenso flach gezeichneten
Scheinwerfern einnimmt. Diese sind wahl-
weise in Halogen- oder Voll-LED-Technik
ausgefiihrt. In jedem Fall serienmdRig an
Bord sind die LED-Tagfahrleuchten, die
dem kompakten SUV eine eindeutige Sig-
natur verleihen.
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Der mittlere Grill ist nun breiter ausge-
legt, und auch den trapezformigen unteren
Lufteinlass haben die Designerim Sinne der
neuen Markensprache deutlich pragnanter
in Szene gesetzt. Flankiert wird die untere
Frontpartie von integrierten Nebelschein-
werfern, welche die Breite des neuen RAV4
auch optisch hervorheben.

Auch der untere Bereich der Frontschiir-
ze ist kraftvoll herausgebildet und verstarkt
den robusten Look des kompakten SUV.

In der Seitenansicht formen die neu ge-
stalteten Radhduser und Seitenschweller
die Karosserie zu einer sauberen, harmo-
nischen Einheit mit modelltypischer Sil-
houette. Der iiberaus prdsente Auftritt wird
von neuen Leichtmetallrddern im 17- und
18-Zoll-Format weiter verstarkt.

Modifizierte Riickleuchten in LED-Tech-
nik und der neue hintere Stol3fanger sorgen
ebenfalls fiir eine kraftvollere und hoch-
wertigere Optik. Zugleich betont die Heck-

RAV4 TECHNISCHE DATEN (EU MODELL)

partie den breiten Stand des neuen RAV4.

Als Flaggschiff der Modellreihe ist der
RAV4 Hybrid an den exklusiven, blau unter-
legten Logos und dem ,,Hybrid“-Schriftzug
auf Anhieb erkennbar.

Toyota bietet den neuen RAV4 in neun
Lackierungen an, darunter die beiden neu-
en Farben Dunkelrot Metallic und Blau Me-
tallic.

INNENRAUM-GESTALTUNG: SPURBAR
HOHERE QUALITAT UND FUNKTIONALITAT
Im Innenraum des neuen RAV4 wurde die
Qualitdtsanmutung durch die harmonische
Gestaltung, neue Materialien und eine gestei-
gerte Funktionalitdt deutlich angehoben.
Instrumenteneinheit, Mittelkonsole und
die Peripherie des Getriebewahlhebels sind
neu gestaltet, und auch Armaturentafel,
Tirverkleidungen und Mittelarmlehne pra-
sentieren sich nicht nurin neuer Optik, son-
dern auch in einer spiirbar hochwertigeren

Verarbeitung.

Das Cockpit wird von zwei analogen
Rundinstrumenten geprdgt, dazwischen
findet das neue, 4,2 Zoll grol3e Multi-Infor-
mations-Display seinen Platz im direkten
Blickfeld des Fahrers. In der Mittelkonsole
hat Toyota dariiber hinaus ein Multime-
dia-System mit 7 Zoll groBem Touchscreen
platziert.

Die Oberflaichen von Armaturentafel,
Tiirverkleidungen und Mittelarmlehne ha-
ben in Sachen Haptik und Komfort deutlich
hinzugewonnen, und auch das Finish in
Mattschwarz und Silber wertet die Quali-
tatsanmutung des Interieurs spiirbar auf.
SchlieBlich tragt die durchgehend blaue
Hintergrundbeleuchtung fiir Instrumente,
Bedienelemente, Innenraum und Einstiegs-
licht zur optischen Harmonisierung im neu-
en RAV4 bei.

" MOTOR 2.5VVT-i HYBRID 2.0 VALVEMATIC 2.0D-4D
Typ Reihen-Vierzylinder Motor Generator Reihen-Vierzylinder Reihen-Vierzylinder

= Kraftstoff Super Nennspannung (V) 2448 Super Diesel

B Ventitrieb DOHC, 16 Ventile Max. Leistung (kW) vorn/hinten: 105/50 DOHC, 16 Ventile DOHC 16 Ventile

mit VVT-i — NiMh mit VALVEMATIC

Hubraum (cm?®) 2.494 Kapazitét (kWh) 1,59 1987 1.995
Max. Leistung (PS / KW bei U/min) 197/145 bei 5.700 151/111 bei 6.200 143/105 bei 4.000
Max. Drehmoment (Nm bei U/min) 206 von 4.400 - 4.800 vorn: 270 - hinten: 139 195 bei 4.000 320von 1.750 - 2.250
FAHRLEISTUNGEN* Frontantrieb Allradantrieb Schaltgetriebe Allradantrieb CVT Allradantrieb Schaltgetriebe Frontantrieb
Hachstgeschwindigkeit (km/h) 180 180 185 185 195
Beschleunigung 0 - 100 km/h (s) 89 8,7
KRAFTSTOFFVERBRAUCH (1/100)* Frontantrieb Allradantrieb Schaltgetriebe Allradantrieb CVT Allradantrieb Schaltgetriebe Frontantrieb
Innerorts 49 5,1 8,5 8,2 54

AuBerorts 50

49 57

56 43

Gesamt 49

50 6,7

6,5 47

Tankvolumen (1) 56

56

60 60

€0,-EMISSIONEN (g/km)* Frontantrieb

Allradantrieb

Schaltgetriebe Allradantrieb

CVT Allradantrieb Schaltgetriebe Frontantrieb

Gesamt 15

17 155

149 124

* Vorbehaltlich abschlieRender Homologationsdaten




